
 

 

 
 

 
 

Stærkere SMV’er,  
stærkere landdistrikter 

 
Erhvervslivet er fundamentet for det velfærdssamfund, vi har i Danmark. Derfor er det også helt af-
gørende, at vilkårene for at drive virksomhed er gode og solide, uanset om man driver virksomhed 

fra en storby eller fra en lille landsby. 
 

De små og mellemstore virksomheder udgør 99% af alle danske virksomheder, og de er ofte limen i 
lokalsamfundet. Særligt i de små landsbysamfund er de små virksomheder vigtige for sammen-

hængskraften. 
 

Det er smeden, der sponserer det lokale håndboldhold og tømreren, der er god til at tage lærlinge 
ind og skabe arbejdspladser i det lille landsbysamfund. Det er blomsterhandleren eller mekanikeren, 
der er gode til at samarbejde med jobcentrene og få nogle af dem på kanten af arbejdsmarkedet til-

bage på sporet. Derfor er det vigtigt for landdistrikterne at sikre gode vilkår for SMV’erne. 
 

I SMVdanmark ønsker vi vækst og udvikling i hele Danmark, og det kræver fokus på at skabe de 
bedst mulige vilkår for virksomheder i hele landet. Det er selvsagt ikke gjort med enkelte initiativer, 

men i det følgende peger vi på en række forslag, der kan være vigtige skridt på vejen. Samtidig er det 
nødvendigt at have blik for, at den samlede regelmængde skal nedbringes og at der løbende bør ta-

ges initiativer for at sikre, at byrden af regler, virksomheder og borgere skal overholde, ikke bare 
fortsætter med at vokse. 
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SMV-venlige vilkår i kommunerne  
Kommuner bør betale deres regninger hurtigst muligt  
Det betyder meget for mindre virksomheders likviditet, hvor længe de skal vente på at få betaling for 
varer eller ydelser. Må man vente længe på betaling, kan det gå ud over mulighederne for at udvikle 
virksomheden eller i sidste ende føre til, at virksomheden må dreje nøglen.  
 
Kommuner bør betale deres regninger hurtigst muligt og helst med det samme. Det havde mange 
kommuner fokus på under coronakrisen, og selvom det for kommuner blot vil være en ændring i 
betalings-procedurerne, vil det betyde meget for de mindre virksomheders likviditet.  
 
Der gælder allerede en 30 dages betalingsfrist for kommunerne i dag, men jo hurtigere betaling, jo 
bedre for de små virksomheder. Derfor bør kommunerne betale deres leverandører hurtigst muligt.  
Kommunerne vil formentlig ikke ændre deres nuværende betalingspraksis uden incitament fra rege-
ringen. Derfor bør der udarbejdes fælles retningslinjer for kommunernes betaling af deres leveran-
dører for at sikre, at betalingen sker hurtigst muligt.  
 

SMV-venlige udbud  
Kommunerne er uden sammenligning Danmarks største indkøbere. Alligevel udbyder mange kom-
muner i dag deres opgaver, så små og mellemstore virksomheder effektivt udelukkes fra budrun-
derne. Det skader konkurrencen om de skatteyderbetalte opgaver og er ofte i strid med kommuner-
nes øvrige erhvervspolitik. 
  
Kommunerne bør prioritere at udbyde deres anlægs- og renoverings opgaver i mindre fagentrepriser, 
så små og mellemstore virksomheder i højere grad for mulighed for at byde ind på lokale opgaver. 
Mindre fagentrepriser sikrer også den bedste konkurrence, fordi vilkårene vil være indrettet, så det 
er muligt for såvel små som store virksomheder at byde ind på opgaverne.  
 
Det er afgørende, at de mindre virksomheder ikke bliver udelukket fra at konkurrere med større virk-
somheder, fordi der stilles krav, som kun større virksomheder vil have mulighed for at opfylde. Derfor 
bør der inden for alle sektorer i det kommunale være et skærpet fokus på, at kommunerne ikke ud-
byder opgaver på en måde, som effektivt udelukker SMV’erne. Det er ikke gjort med det fokus på 
SMV-venlige udbud, der er i dag.  
 
En løsning kan være, at stille krav om, at kommunernes udbud i videst muligt omfang skal udformes, 
så det er muligt for mindre virksomheder at byde ind.  
 

Realistiske krav til grøn omstilling af flextrafik i landdistrikterne  
Flextrafik er en vigtig del af hverdagen for mange mennesker i landdistrikterne. Mange steder er bus-
ruter lukket ned og flextrafik er den eneste tilgængelige form for offentlig transport. I lovgivningen 
stilles der nu krav om, at nye biler efter 1. juli 2020, der skal bruges til flextrafik, skal have energi-
mærke A++. Det betyder, at bilen er nødt til at være en elbil.  
 



4 

 

I de store byer er der ofte ikke langt mellem ladestandere og udbygningen af elnettet kan følge med 
det stigende behov for ladestandere. Det ser dog ganske anderledes ud i landdistrikterne.  
Uden for de store byer er ladeinfrastrukturen endnu ikke god nok – og løsningen er ikke lige rundt 
om hjørnet, fordi elnettet på nuværende tidspunkt ikke vil kunne håndtere en massiv udbygning af 
lade-infrastrukturen i landdistrikterne.  
 
En flextrafik-vognmand uden for de store byer skal typisk køre 600-800 km. om dagen, og der findes 
utroligt få elbiler på markedet, som kan leve op til flextrafik-kravene om at kunne rumme en kørestol, 
og som samtidig kører langt på en opladning. Men ikke desto mindre er det de krav, der skal opfyldes, 
hvis man som vognmand vil køre flextrafik i en ny bil.  
 
I praksis er det derfor nærmest umuligt for flextrafik-vognmændene at leve op til energimærkekra-
vene i landdistrikterne. Det kan betyde, at vognmænd i landdistrikterne holder de gamle dieselbiler 
kørende længere eller køber en brugt dieselbil i stedet for en grønnere bil.  
 
SMVdanmark foreslår, at der frem mod 2030 kan dispenseres fra kravene om energimærkning A++ 
for nye biler, der kører flextrafik i landdistrikterne. Vi foreslår konkret, at kravet i stedet gøres til et 
krav om A+ energimærkning, indtil markedet og infrastrukturen kan følge med. Alternativet er, at 
bilparken risikerer at blive mere sort, og at det bliver endnu sværere at sikre nok flextrafik-vognmænd 
i landdistrikterne.  
 

SMV-venlige indkøb i kommunerne  
På samme måde som med udbud er der behov for at indtænke mindre lokale virksomheder i de min-
dre indkøb, som kommunerne foretager i forbindelse med den daglige drift m.v. Der er i dag relativt 
frie rammer ift. kommunernes indkøb under tærskelværdien for offentlige udbud. Derfor bør kom-
munerne undersøge, hvordan man ved hjælp af disse indkøb kan tilgodese mindre lokale virksomhe-
der, som er vigtige ift. at sikre vækst og udvikling lokalt.  
 

Hurtigere byggesagsbehandling og én indgang til kommunen  
Der skal være en hurtigere sagsbehandlingstid af byggesagsbehandling. Forsinkede projekter rammer 
i dag både virksomheder i byggebranchen og de virksomheder, der ikke kan tage nye byggerier i brug. 
En analyse fra SMVdanmark viser, at den samlede sagsbehandlingstid kan nedbringes med 1,5 milli-
oner dage, hvis alle er lige så hurtige til at sagsbehandle som gennemsnittet af de ti hurtigste kom-
muner. Det er ligeledes vigtigt med en hurtig og effektiv sagsbehandling ift. eksempelvis sygedagpen-
gesager, miljøgodkendelser, energirenoveringer mv. Også her er der stor forskel fra kommune til 
kommune. Kommunernes velvilje ift. ansøgninger om alkoholbevilling og udeservering er særligt vig-
tigt for SMV’er i hotel- og restaurationsbranchen.  
 
Konkret foreslår SMVdanmark, at de enkelte kommuner opprioriterer indsatsen for at nedbringe byg-
gesagsbehandlingen.  
 
Det er oplagt at lære fra de bedste kommuner som Odder, Vallensbæk og Vejen. Konkret kan man 
eksempelvis indføre en indledende dialog og screening af ansøgninger og en fast-track for 
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ukomplicerede ansøgninger. Der er mangel på personer med byggeteknisk indsigt, men øvrige aka-
demikere kan opkvalificeres til at forestå den mere generelle sagsbehandling, ligesom man med for-
del kan oprette én indgang til kommunen, hvor den faste kontaktperson guider virksomhederne til 
rette person og/eller myndighed.  
 

Fjern dækningsafgiften  
Det er vigtigt for virksomhederne, hvad de samlede udgifter er ved at drive virksomhed. De penge 
som kommunerne opkræver fra virksomhederne, vil den enkelte ejer ikke kunne bruge på at udvikle 
virksomheden. Derfor kan kommunerne øge deres erhvervsvenlighed ved at sænke det samlede skat-
teniveau for lokale og potentielle virksomheder i kommunen.  
 
SMVdanmark anbefaler derfor at man ikke opkræver en dækningsafgift hos virksomhederne. Afskaf-
felse af dækningsafgiften vil være en enkel og direkte vej til at styrke vilkårene for de lokale SMV’er, 
samtidigt med det vil gøre kommunen mere attraktivt for virksomheder at søge til.  
I 2023 opkræver 33 kommuner dækningsafgift, mens 67 kommuner undlader at gøre det.  
 

SMV-venlige parkeringsforhold i byerne  
Mange erhvervsdrivende har ikke noget alternativ til erhvervsbilen, og i forbindelse med udførelse af 
arbejde, så er det ofte nødvendigt at have bilen med rundt til opgaver. Særligt i byerne er det svært 
at finde en parkeringsplads i nærheden af den opgave, man skal udføre.  
 
Derfor anbefaler vi i SMVdanmark, at kommunerne omlægger flere af de eksisterende parkerings-
pladser til erhvervsparkering.  
 
Derudover anbefaler vi, at man gør det lovligt for erhvervskøretøjer at parkere inden for 10 meter af 
et hjørne, i tidsrummet 8-16, hvor det er trafiksikkerhedsmæssigt forsvarligt. På denne måde skaber 
vi flere parkeringsmuligheder for erhvervslivet, og gør det dermed nemmere for f.eks. en håndværker 
at passe sit arbejde i storbyen.  
 
 

Lettere og billigere transportmuligheder for erhvervsskole-elever  
Undervisningsministeriet dokumenterede i en rapport fra 2020, der er en sammenhæng mellem 
transportudgifter, rejsetid og frafald på ungdomsuddannelserne, herunder særligt erhvervsskolerne. 
Derfor vil det ikke kun gøre det mere attraktivt at bo i landdistrikter, men også bidrage til uddannelse 
af flere faglærte, hvis elevernes transporttid og transportomkostninger bliver reduceret.  
 
Lang transporttid rammer især de elever, der søger erhvervsuddannelserne. Det er dyrt at opretholde 
et bredt udbud af uddannelser, og det er svært at sikre det faglige niveau blandt underviserne. Derfor 
er løsningen ikke nødvendigvis flere udbud. Ifølge en kommende analyse fra SMVdanmark har er-
hvervsskoleeleverne i gennemsnit 1,5 gange længere rejsetid med offentlig transport til nærmeste 
erhvervsskole end de unge, der går i gymnasiet samt at hver fjerde ung mellem 15 og 17 år har mere 
end 1,5 times daglig rejsetid til nærmeste erhvervsuddannelse. 
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Udvid forsøgsordningen med kørekort til elever på erhvervsskolerne allerede under Grund-
forløb 2 (GF2)  
Udvid den forsøgsordning, der blev igangsat i 2022, som gav syv erhvervsskoler godkendelse til, at 
flere af deres elever kan begynde på kørekortet allerede på GF2, hvis de har en uddannelsesaftale. 
Forsøgsordningen foreslås derfor udvidet til at omfatte alle elever på GF2 på de relevante uddannel-
ser over hele landet, hvor det er et krav, at arbejdsgiveren skal betale for lærlingens kørekort. (dvs. 
mekaniker, chauffør, lager- og lufthavnsuddannelsen, karrosseritekniker og autolakerer).  
 

Refusion for udgifter til kørekort  
For at sikre, at det ikke bliver væsentligt dyrere for virksomhederne at have lærlinge, så foreslås det, 
at arbejdsgiveren skal kunne få refusion for udgifter til lærlinges kørekort. Arbejdsgiveren kan i dag 
få refusion for 80% af de af lærlingens transportomkostninger, som arbejdsgiveren betaler. Man kan 
med fordel foreslå en lignende model for refusion til lærlingens kørekort.  
 

Etablér en pulje til medfinansiering af regionale buslinjer til erhvervsskoler  
God offentlig transport er vigtigt i hele Danmark. Men særligt i landdistrikterne har den offentlige 
transport stor betydning for mulighederne for at tage en uddannelse.  
 
Vi foreslår derfor at etablere en pulje til medfinansiering af regionale buslinjer til erhvervsskoler.  
Puljen skal alene være tiltænkt ruter, der dokumenteret forkorter rejsetiden for elever til erhvervs-
uddannelserne.  
 

Indfør et kørselsfradrag for elever på erhvervsskolerne under deres grundforløb  
Mange elever vil uanset hvad ikke kunne bruge offentlig transport til at komme til og fra deres er-
hvervsuddannelse. Derfor er der behov for at gøre det billigere for de elever, der transporterer sig 
ved egen kraft.  
 

Udvid ungdomskortet til fremover at omfatte elever på alle erhvervsskolernes forløb  
I dag er det kun muligt at få ungdomskort på nogle af forløbene. I forlængelse heraf bør det under-
søges, om det vil være muligt at give erhvervsskoleelever reduceret pris på ungdomskortet. Ungdom-
skortet bør udvides til at omfatte til flextrafik, som jo bliver et mere og mere udbredt de steder i 
landet, hvor busruterne lukker.  
 
 

Bedre kendskab til lokale erhvervshuse og erhvervsfremmetilbud  
Formålet med erhvervsfremmesystemet er at styrke udviklingen i dansk erhvervsliv og at forbedre 
rammevilkårene for at starte, udvikle og drive virksomhed i og ud fra Danmark med fokus på virksom-
hedernes behov.  
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Men desværre er det ikke sådan, det opleves ude blandt virksomhederne. Derfor er der behov for 
tiltag, som kan udbrede kendskabet til de tilbud, der ligger i erhvervsfremmesystemet og der er sam-
tidig brug for, at systemet gøres mindre bureaukratisk.  
 

Informér om erhvervshusene  
En medlemsundersøgelse blandt SMVdanmarks medlemmer fra september 2022 viser, at hele 87 
pct- af medlemmerne mener, at erhvervsfremmesystemet kun i meget lav grad eller lav grad skaber 
værdi for deres virksomhed. Det skyldes blandt andet en lav kendskabsgrad. To ud af tre virksomhe-
der kender ikke til erhvervshusene. Blandt dem, der kender erhvervshusene, ved 25 pct. ikke, hvad 
de tilbyder. Det betyder altså, at 79 pct. af alle virksomheder ikke ved, hvad erhvervshusene tilbyder.  
Her opfordrer SMVdanmark til at man intensiverer informationsindsatsen overfor de lokale virksom-
heder omkring de muligheder, der aktuelt findes i erhvervsfremmesystemet. Det gælder i særlig grad 
ift. Virksomhedsprogrammet, som i høj grad bliver søgt af mindre erhvervsdrivende. Det kan med 
fordel foregå i samarbejde med lokale erhvervsforeninger, håndværks- og industriforeninger mv.  
 

Erhvervsfremmetilbud skal bredes ud i dialog med det lokale erhvervsliv  
I dag ved 79 pct. af de små og mellemstore virksomheder ikke hvad erhvervshusene tilbyder1. 
 
Samtidig er tusindvis af virksomheder landet over organiseret i lokale erhvervsforeninger.  
Der er et stort potentiale i at få bredt erhvervsfremmetilbuddene ud gennem en større grad af lokal 
involvering. Endvidere er der et potentiale i at udnytte de ressourcer, der ligger i det frivillige og 
private engagement i stedet for at opbygge indsatser i offentlig regi.  
 
Det skal være muligt gennem erhvervsfremmesystemet at finansiere behovsafdækning hos virksom-
heder gennem lokale forløb faciliteret af lokale kontingentfinansierede erhvervsforeninger. Denne 
behovsafdækning kan efterfølgende lede potentielle deltagere videre til relevante tilbud i erhvervs-
husene. I de områder, hvor der findes lokale kontingentfinansierede erhvervsforeninger med til-
strækkelig kapacitet, bør disse inddrages i at udbrede tilbud fra erhvervsfremmesystemet.  
Dette er meget væsentligt element – særligt for små virksomheder. Behovsafdækning er vigtigt for 
virksomhederne og finansiering af denne er vigtigt for den lokale erhvervsfremmeorganisation.  
 

Håndværkerfradrag i land- og yderkommuner  
 

Håndværkerfradrag  
Sidste vinter viste stort behov for energioptimering for at mindske høje udgifter til opvarmning, både 
hvad angår varmekilder og energieffektivitet i bygningsmassen. Både landdistrikterne og yderkom-
munerne har stor bygningsmasse, hvor incitamentet til bygningsforbedring ikke er lige så stort som i 
byerne, da det kan være svært at gøre bygningsforbedring i disse områder rentabelt.  
 

 
1 Spørgeskemaundersøgelse blandt SMVdanmarks medlemmer i september 2022 
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Den tidligere boligjobordning kunne opdeles på seks fradragskategorier, og opgørelsen fra Skattemi-
nisteriet viste, at hovedparten - 51,5 pct. - af fradragene anvendes til energibesparelser, næstmest - 
23,6 pct. - på grønne håndværksydelser, mens kun 14,5 pct. bruges til rengøring eller vinduespuds-
ning.  
 
SMVdanmark foreslår derfor en genindførsel af håndværkerfradraget til ejendomme beliggende i 
land- og yderkommuner. På den måde vil fradraget kunne anvendes til at forbedre og energieffekti-
visere den store bygningsmasse i de udsatte områder.  
 

Bedre muligheder for at tiltrække arbejdskraft  
 

Udvid kredsen, der er omfattet af det forhøjede befordringsfradrag  
I finanslovsaftalen for 2024, som alle Folketingets partier undtaget Enhedslisten står bag, er der lagt 
op til at forhøje det særlige befordringsfradrag, der gælder for personer, der bor i et yderområde og 
har langt til arbejde.  
For SMV’erne er det ikke kun vigtigt, at man som bosat i yderkommuner kan få et forhøjet befor-
dringsfradrag. Det er mindst lige så vigtigt, at man som mindre virksomhed i en yderkommune kan 
tiltrække arbejdskraft ude fra – fx fra de større byer. Det kunne derfor være en ide at se på, om 
personer, der arbejder i en yderkommune uden at bo der, kan omfattes af det forhøjede befordrings-
fradrag. 
 
 

Styrket sammenhæng i dansk oplevelsesturisme  
 

Pulje til oplevelsespakker  
Danmark er verdenskendt for kvalitetsgastronomi og fødevareproduktion. Samtidig er der i stigende 
grad sket et kvalitetsløft med hjælp fra solide håndværkstraditioner eksempelvis hos de danske de-
stillerier, der i stigende grad er besøgsmål for turister fra ind- og udland. Der er dog potentiale for at 
få endnu mere ud af de danske styrker ved at satse på at skabe mere sammenhængende oplevelser 
og ”oplevelsespakker”, hvor blandt andet destillerier og andre lokale fødevareproducenter indgår. På 
den måde vil Danmark blive en endnu stærkere turismedestination, og der vil blive skabt øget vækst 
og udvikling – samt flere gode arbejdspladser landet over.  
 
Oplevelsespakkerne kan eksempelvis være af én eller flere dages varighed, der kan give turister in-
spiration og sikre, at de bliver opmærksom på en bredere del af, hvad Danmark har at tilbyde inden 
for særligt fødevarerelateret oplevelsesturisme.  
 
På den baggrund foreslås det, at der afsættes øremærkede midler til en indsats som dels videreud-
vikler konceptet samt udarbejder og markedsfører konkrete oplevelsespakker i samarbejde med lo-
kale fødevareproducenter, overnatningsmuligheder mv. Indsatsen kan ske i regi af destinationssel-
skaber turismeudviklingsselskaber og VisitDenmark. Det foreslås, at der afsættes 10 mio. kr. til ind-
satsen årligt i 2025-2028.  


